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Unfallrekonstruktion

Versuche zur Messgenauigkeit von PolyScansreed — Teil 4

von Dipl.-Ing. Uwe Golder, Miinster*

Fortsetzung von VRR 2013, 92 ff.

8. Zusammenfassung - Schlussfolgerun-
gen fiir die Praxis

Das PoliScan-Messgerit nimmt von einer Geschwindig-
keitsmessung ein Messfoto auf, das erst in der Endpha-
se oder sogar erst nach Abschluss der Messung ausge-
l6st wird. Aus einem einzelnen Messfoto kann man den
vom Gerit ermittelten Messwert nicht Gberpriifen.

Dies betrifft nicht nur das PoliScan-Messgerdt, son-
dern bspw. auch ein Radarmessgerat oder Messfotos
vom Einseitensensor. Man kann nur darauf vertrauen,
dass die Messtechnik in der Lage ist, bei den in der
tiglichen Praxis mdéglichen vielschichtigen Messsitua-
tionen korrekte Geschwindigkeitswerte zu ermitteln.
Anhaltspunkte dafir, dass diese erforderliche Grund-
eigenschaft des PoliScan-Messgerates in Zweifel zu
ziehen ist, ergaben sich aus den Versuchen nicht.

Man kann bei der Uberpriifung einer solchen Mes-
sung nur Plausibilitdtsiiberlegungen vornehmen, um
festzustellen, ob das im Lichtbild abgebildete Fahr-
zeug, das sich mit bestimmten Bereichen der Fahr-
zeugfront in der eingeblendeten Auswerteschablone
befinden muss, fur den angezeigten Messwert ver-
antwortlich ist. Diese Auswerteschablone und die
bei den neueren Software-Versionen eingeblendete
50 cm breite Hilfslinie sind die einzigen Beurteilungs-
kriterien hinsichtlich der Messwertzuordnung. Wie
diese Auswerteschablone oder die Hilfslinie in das
Lichtbild eingeblendet werden, ist unbekannt und
bleibt das Geheimnis des Herstellers. Ob sich hieran
in der Zukunft etwas dndern wird, bleibt abzuwarten.
Die momentane Situation fir die Uberpriifung einer
PoliScan-Messung ist die, dass nur ein einzelnes Mess-
foto mit der Auswerteschablone und der Hilfslinie zur
Verfiigung steht. Die Zuverlédssigkeit der Einblendung
dieser Auswertehilfen ist somit entscheidend.

Die durchgefiihrten Versuche zeigten, dass, unabhan-
gig von der Geschwindigkeit, die Auswerteschablone
an gleicher Stelle im Lichtbild an der vorausberechne-
ten Fotoposition des Fahrzeuges eingeblendet wird.

~ Probleme hinsichtlich einer verzégerten Fotoauslo-

sung sind dem Autor bei den aktuellen Softwarever-
sionen zu dem Messgerit bisher nicht bekannt.

Bei Messfotos mit verzdgerter Fotoausldsung war
die Auswerteschablone selbst in passender Lage im
Lichtbild eingeblendet, nur war das Fahrzeug mit der
Front aus der Auswerteschablone schon herausge-
fahren und innerhalb der Auswerteschablone befand
sich u.U. erst der hintere Seitenbereich des Fahrzeugs
mit dem Hinterrad.

Dadurch, dass die Fotoposition eines Fahrzeuges ab-
hangig von der Fahrspur ist, bildet sich die Auswerte-
schablone im Lichtbild an anderer Stelle ab. Betrach-
tet man eine einzelne Fahrspur, bleibt die Lage der
Auswerteschablone im Lichtbild relativ zur Fahrspur
konstant. Dies stellt ein wichtiges Kriterium bei der
Beurteilung einer PoliScan-Messung auf einer mehr-
spurigen Fahrbahn dar.

Bei den iuberpriiften Messsituationen traten hinsicht-
lich der Messwertbildung keine Ungenauigkeiten auf,
bei denen das PoliScan-Messgerdt gegeniiber der tat-
siachlichen Fahrgeschwindigkeit ein zu hohes Mess-
ergebnis lieferte. Lediglich bei einer untersuchten
maéglichen Verkehrssituation, die im innerstadtischen
Verkehr auftreten kann (s. Ausfithrungen unter 7.a.ff.
im Teil 2 der Versffentlichung, VRR 2013, 50 ff.), konn-
te nachgewiesen werden, dass iiber die Kriterien der
Auswerteschablone der Messwert einem unbeteiligten
Fahrzeug hitte zugeordnet werden kénnen. Diese feh-
lerhafte Zuordnung lieRe sich durch ergdnzende Aus-
wertekriterien oder zusitzliche Vorgaben hinsichtlich
der Gestaltung des Messortes unterbinden.

Abb. 50: Messfoto mit zwei nebeneinander fahrenden Fahr-
zeugen

Kritisch zu liberpriifen bleiben Messsituationen auf
mehrspurigen Fahrbahnen, bspw. einer dreispuri-
gen Autobahn. Das Messfoto selbst liefert iiber die
eigentliche Messsituation keinerlei Informationen.

* Der Autor ist dffentlich bestellter und vereidigter Sachverstindiger fir StraBenverkehrsunfélle und Verkehrsiiberwachungssysteme im
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Existiert ein Messfoto, wie es Abb. 50 zeigt, stellt
sich die Frage, ob die Zuordnung der Auswertescha-
blone zu dem im Messfoto links fahrenden Fahrzeug
(mittlere Fahrspur der Autobahn) zutreffend erfolgte.
Diese Frage kann anhand nur eines einzelnen Mess-
fotos nicht gesichert beurteilt werden. Man kann im
Nachhinein eine PoliScan-Messung umfassend nur
durch Vergleich mit den anderen bei dem Messein-
satz aufgenommenen Lichtbildern beurteilen, was
voraussetzt, dass fiir die Uberpriifung sdmtliche
Messdateien zur Verfiigung gestellt werden.

Auf einer dreispurigen Autobahn ist eines der bei-
den Fototeile fiir die rechte Fahrspur zustdndig, das
zweite Fototeil flir die mittlere und linke Fahrspur.
Stehen samtliche Messdateien zur Uberpriifung zur
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Abb. 51: Fotosituation

Verfliigung, kann man fir eine Fotosituation, wie sie
in Abb. 50 gezeigt wird, iiberpriifen, welches Fototeil
das Lichtbild aufgenommen hat. Dies ist relativ ein-
fach moglich, da aufgrund der unterschiedlichen Ob-
jektivbrennweiten der Fototeile andere Bereiche der
Autobahnen fotografiert werden. Fur das vorgestellte
Messfoto in Abb. 50 konnte die eindeutige Aussage
getroffen werden, dass dieses Foto von dem Fototeil
erstellt wurde, das sdmtliche Messfotos der mittleren
und linken Fahrspur aufnahm. Messungen von Fahr-
zeugen in der rechten Fahrspur hatten ein Messfoto
mit einem anderen Bildausschnitt zur Folge.

Es schlieBt sich bei der Beurteilung der Messzuord-
nung die weitere Frage an, ob evtl. ein verdeckt, in
der linken Fahrspur fahrendes Fahrzeug den Messwert
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geliefert und die Auslésung des entsprechenden
Fototeils veranlasst hat. Dieses messauslosende
Fahrzeug kann theoretisch zufillig durch das in der
mittleren Fahrspur fahrende Fahrzeug verdeckt wor-
den sein.

Man kann auf dem Messfoto nicht erkennen, ob,
durch das mittlere Fahrzeug verdeckt, auf der linken
Fahrspur ein weiteres Fahrzeug fihrt. In dem Luftbild
zur Messortlichkeit dieser konkreten Messung wur-
de in Abb. 51 die im Messfoto festgehaltene Foto-
situation nachempfunden. Man sieht anhand des nur
begrenzten Bildausschnittes, dass der eigentliche
Messbereich fiir die rechte und mittlere Fahrspur
auRerhalb des Bildbereichs liegt. Theoretisch be-
steht die Maglichkeit, dass auch eine Fotosituation
bestand, wie sie in Abb. 52 zu sehen ist, indem die
Fotosituation durch ein in der linken Fahrspur fahren-
des Fahrzeug ergdnzt wird.

Liegen samtliche Messdateien eines Messeinsatzes
vor, kann man durch einen Lichtbildvergleich fest-
stellen, welche Lage im Lichtbild die Auswertescha-
blone in Messfotos von Fahrzeugen der mittleren
Fahrspur und Fahrzeugen in der linken Fahrspur
einnimmt. Abb. 53 zeigt hierzu die Unterschiede.
Anhand der Fahrbahnmarkierungen erkennt man,
dass die Auswerteschablonen unterschiedliche Posi-
tionen in den beiden Messfotos aufweisen. Beim
Vergleich mit den beiden Messfotos in Abb. 53 wird
deutlich, dass Fahrzeuge in der linken Fahrspur
eine Auswerteschablone erzeugen, deren Unterkan-
te noch vor dem Ende des Streifensegmentes liegt.
Bei Messfotos aus der mittleren Fahrspur nimmt die
Auswerteschablone, in Fahrtrichtung der Fahrzeu-
ge gesehen, im Lichtbild eine Lage hinter dem Ende
des Streifensegmentes ein. Um die unterschiedliche
Lage der Auswertschablonen hervorzuheben, wurde
in Abb. 54 in das Messfoto des links fahrenden Fahr-
zeuges die Auswerteschablone von 3 Messfotos aus
der mittleren Fahrspur tbertragen. Uberpriift man
samtliche Messfotos dahin gehend, ob bei Mess-
fotos der einzelnen Fahrspuren die Auswertescha-
blone stets eine gleiche Lage einnimmt, bestehen
hinsichtlich der Konstanz der Einblendung keine
Zweifel.
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Abb. 53: Messfotos
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Abb. 54: Lage der Auswerteschablonen

In Abb. 50 kann man uber diesen Vergleich die Aus-
sage treffen, dass die Auswerteschablone im Licht-
bild genau die Lage aufweist, die auch bei allen ande-
ren Messungen in der mittleren Fahrspur vorlag. Da
bei den Messfotos fiir die linke Fahrspur auch stets
eine gleichbleibende Lage der Auswerteschablone in
Relation zu den Fahrbahnmarkierungen festzustellen
war, ist die Zuordnung der Auswerteschablone und
somit auch des Messwerts zu dem Fahrzeug in der
mittleren Fahrspur gegeben. Hinzu kommt, dass die
eingeblendete Hilfslinie von der Breite her zur Kenn-
zeichenbreite des Fahrzeuges passt.

Abb. 55: Messfoto mit ausfahrendem Fahrzeug



Auf gleiche Art und Weise kann auch die Plausibili-
tdt der Zuordnung im Messfoto in Abb. 55 beurteilt
werden. Man sieht in dem Messfoto am rechten Bild-
rand noch den hinteren rechten Seitenbereich eines
in der mittleren Fahrspur fahrenden Fahrzeuges, das
gerade aus dem Aufnahmebereich herausfahrt. Bei
diesem Messfoto stellt sich die Frage, ob eine Foto-
verzdégerung dazu gefithrt haben kann, dass die Aus-
werteschablone eigentlich von dem ausfahrenden
Fahrzeug in der mittleren Fahrspur stammt. Diese
Frage, lieR sich wiederum durch den Fotovergleich
der einzelnen Fahrspuren kldren. In Abb. 55 ist die
Zuordnung der Auswerteschablone zu dem links fah-
renden Fahrzeug eindeutig gegeben.

Abb. 56: ,Enges" Messfoto

AbschlieRend ist in Abb. 56 eine ,enge” Fotosituation
zu sehen, wie sie auch bei den Versuchsfahrten in
Abb. 42 zustande kam. Durch den Lichtbildvergleich
kann man feststellen, dass die Auswerteschablone
nur zu dem in der linken Fahrspur fahrenden Fahr-
zeug passt.

Bei dieser Messsituation schlieRt sich die Frage an,
ob das links fahrende Fahrzeug iber die geforder-
te Mindestmessstrecke abgetastet werden konnte.

Diese Frage wird man im Nachhinein nie eindeutig

beantworten kénnen, da man die Geschwindigkeit
des rechts fahrenden Fahrzeuges nicht kennt. Hat
dieses die gleiche oder anndhernd gleiche Geschwin-
digkeit wie das links fahrende Fahrzeug eingehalten,
wird dies der Fall gewesen sein. Liegt allerdings ein
groRerer Geschwindigkeitsunterschied zwischen den
Fahrzeugen vor, muss dies infrage gestellt werden
und man kann nur unterstellen, dass ein Messfoto
nur ausgelést wird, wenn die im Teil 1 der Veroffent-
lichung unter I. (VRR 2013, 17 ff.) aufgefiihrten Vor-
aussetzungen zur Messwertbildung vom Gerat erfillt
wurden.

Es bleibt abschlieBRend festzuhalten, dass Uber
einen Lichtbildvergleich einer gesamten Messreihe
Aussagen zur Plausibilitit der Messwertzuordnung
zu einem Fahrzeug mdglich sind. Kritisch zu bewer-
ten bleiben aber weiterhin Messfotos, in denen die
Auswerteschablone eine atypische GroRe oder Lage
im Lichtbild aufweist, auch wenn die Auswertekri-
terien erfullt wurden. Der vom PoliScan-Messgerét
ermittelte Geschwindigkeitswert kann durchaus zu-
treffend sein. Da aber unbekannt ist, aus welchem
Grund plotzlich eine atypische Auswerteschablone
zustande kommt, bleibt eine Ungewissheit hinsicht-
lich der Messgenauigkeit bestehen.
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