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Die Beurteilung von Geschwindigkeitsmessungen mit Radar-
geraten - Teil 1

von Dipl.-Ing. Uwe Golder, Miinster*

Die Polizei und auch kommunale Behdrden sind heutzutage in der Lage, zu jeder Zeit an jedem Ort Geschwin-
digkeitsmessungen mit Messgeriten durchzufiihren. Fiir jede Messsituation gibt es geeignete technische Ge-
schwindigkeitsmessgerdte unterschiedlichster Messprinzipien. Nicht jedes Messgerdt und jedes Messprinzip ist
fiir alle Einsatzbedingungen geeignet. Der Mensch (= Messbeamter) und die Technik (= Messgerdt) beeinflussen
das Ergebnis der Geschwindigkeitsmessung. Die jahrelange Erfahrung in der Gutachtenbearbeitung zeigt,
dass von diesen zwei Einflussfaktoren die Technik die kleinere Fehlerquelle ist. Viele Messungenauigkeiten
kommen hdufig dadurch zustande, dass durch das Bedienpersonal Vorgaben in der Bedienungsanleitung nicht
sorgfiltig beachtet und umgesetzt werden. Radarmessgerdte werden schon seit mehreren Jahrzehnten in der
Verkehrstiberwachung eingesetzt und werden auch in der Zukunft noch ihren festen Platz darin haben. Sie
bieten gegeniiber den hdufig eingesetzten Laserhandmessgerdten z.B. den grofien Vorteil, dass eine bildliche
Dokumentation des Messvorgangs erfolgt. Anhand eines solchen Messfotos und des zu erstellenden Messpro-
tokolls kann die Genauigkeit einer mit einem Radarmessgerdt erfolgten Geschwindigkeitsmessung tiberpriift
werden. Worauf dabei zu achten ist und welche Fehlermoglichkeiten bestehen konnen, wird in diesem aus
mehreren Teilen bestehenden Beitrag erldutert.

l. Geratetypen Messvorgang wird durch ein Foto dokumentiert, wo-
bei zzt. noch herkommliche Kleinbildkameras mit

I.d.R. werden Geschwindigkeitsmessungen mit Ra- einem Negativfilm eingesetzt werden.

dargerdten des Typs Multanova 6 F und TRAFFI-
PAX-Speedophot durchgefuhrt. Hersteller beider In naher Zukunft wird auch bei diesen Messgerdten
Gerdte ist die Firma Robot Visual Systems. Jeder eine Umstellung auf digitale Fototechnik erfolgen.
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Abb. 1 Aufstellmoglichkeiten
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Beide Messgerite konnen in unterschiedlicher
Form aufgestellt werden. Ganz zu Anfang der Ra-
darmesstechnik wurden die Messgerdte auf einem
Stativ aufgebaut. Diese Aufstellanordnung kommt
auch heute noch zum Einsatz, wobei seit mehreren
Jahren auch noch andere Aufstellanordnungen zuge-
lassen sind. Die Radarmessgerate werden in Fahrzeu-
gen eingebaut, wobei die Messung sowohl von der
Front als auch aus dem Heckbereich des Fahrzeugs
erfolgt. Bei einer Messung aus dem Fahrzeugheck
muss das Messfahrzeug nicht unbedingt parallel zur
Fahrbahnldangsachse stehen, sondern kann auch eine
rechtwinklige Position einnehmen. In diesem Fall
wird die Messung aus dem hinteren Seitenfenster
eines Kombi durchgefiihrt.

Eine weitere Gerateanordnung ist in einem trans-
portablen Container zugelassen, der ca. 100 cm
hoch und ca. 50 cm breit ist. Die Kombination aus
Radargerit und Einsatzcontainer wird in der Bedie-
nungsanleitung des Multanova-Messgerdts als ,Mul-
taGuard” bezeichnet.

Bei einem Fahrzeug- und Containereinbau wird das
Messgerat immer zusammen mit dem Fahrzeug bzw.
dem Container geeicht, da eine Ausrichtung zum
Fahrbahnverlauf nicht iber das Messgerdt selbst er-
folgt, sondern tuber das Fahrzeug bzw. den Contai-
ner. Dies setzt voraus, dass die Aufnahmepunkte des
Messgerdts im Fahrzeug in einer bestimmten Position
fest bestehen bleiben missen.

Eine seltener anzutreffende Aufstellanordnung be-
steht darin, das Messgerdt in einen festen stationar
eingerichteten Messpunkt zu stellen. Auch ist eine
sog. Leitplankenhalterung abgenommen, bei der
eine Halteeinrichtung an eine Leitplanke, die parallel
zur Fahrbahn verlauft, gehangt wird, in die wiederum
das Messgerat gestellt wird.

Abb. 1 zeigt diese verschiedenen Aufstellmoglich-
keiten der Radarmessgeradte.

II. Messbetrieb

Die Radarmessgerdte arbeiten alle nach dem Dopp-
lerprinzip. Von einer Radarantenne wird eine hoch-
frequente Strahlung mit bekannter Wellenlange aus-
gesandt. Fahrt ein Fahrzeug in den Radarbereich ein,
wird ein Teil der Strahlung reflektiert und vom Radar-
gerat wieder empfangen. Die Radarmesstechnik
macht sich die Feststellung des 6sterreichischen Phy-
sikers CHrisTIAN DoppLER zu eigen. Trifft der Radar-
strahl auf ein bewegtes Objekt, besteht ein Frequenz-
unterschied zwischen der ausgesandten und der
empfangenen Strahlung. Fahrt das Fahrzeug auf die
Radarsonde zu, ist die empfangene Frequenz hoher
als die ausgesandte. Entfernt sich das Fahrzeug von
der Radarsonde, findet eine negative Frequenzande-
rung statt. Hieriiber kann das Messgerat unterschei-
den, ob ein Fahrzeug der entgegenkommenden oder
abflieRenden Verkehrsrichtung gemessen wird, Trifft
der Radarstrahl auf ein ruhendes Objekt, bspw. ste-
hendes Fahrzeug, ist die ausgesandte Strahlung iden-
tisch mit der empfangenen. Es liegt keine Frequenz-

anderung vor. Das MaR der Frequenzdnderung
dient fuir die Bestimmung der Geschwindigkeit des
in den Strahlungsbereich fahrenden Objekts.

Das Radarmessgerdt steht in den meisten Fédllen am
Fahrbahnrand und sendet den Radarstrahl schrag zur
Fahrbahnlangsachse aus. Das Radargerdt misst nicht
direkt die tatsdchliche Fahrgeschwindigkeit des Pkw,
sondern nur die Geschwindigkeitskomponente, die
in Richtung des Radarstrahls liegt. Dies ist der Kosi-
nusanteil der tatsdchlichen Fahrgeschwindigkeit des
Fahrzeugs (Abb. 2).

VRadar = VFz - COS Radargerit
o = Messwinkel

bei paralleler Ausrichfung o. = 8

vFz = Geschwindigkeit Fahrzeug

Abb. 2 Gemessene Geschwindigkeitskomponente

Das Messgerdt nimmt automatisch eine Umrechnung
auf die tatsachliche Fahrgeschwindigkeit des Fahr-
zeugsunterBeriicksichtigungdesRadarmesswinkels
vor. Dies ist der Winkel zwischen der Langsachse des
Messgerats und dem Radarmittelstrahl. Das Ra-
darmessgerat zeigt hinterher nur dann die korrekte
Geschwindigkeit des Fahrzeugs an, wenn das Ra-
darmessgerat parallel zur Fahrbahnlangsachse aufge-
stellt war und das Fahrzeug parallel zur Fahrbahn-
langsachse fuhr. Eine wichtige Bedingung bei der
Aufstellung des Radarmessgerats wadre somit eine zur
Fahrzeuglangsachse genaue parallele Ausrichtung
der Messanlage. Dem Messbeamten stehen hierfur
verschiedene Hilfsmittel zur Verfligung, um diese
wichtige Grundvoraussetzung zu schaffen.

Ist das Radarmessgerdt in einem Fahrzeug einge-
baut, wird nicht das Messgerdt entsprechend ausge-
richtet, sondern das gesamte Fahrzeug. In den Mess-
protokollen sollte angegeben sein, in welchem
Abstand Vorder- und Hinterachse zum Fahrbahnrand
standen. Haufig findet man unterschiedliche Abstan-
de des Vorder- und Hinterrads zum Fahrbahnrand.

Dies bedeutet nicht zwangsldufig, dass das Fahrzeug
schrag zur Fahrbahnldngsachse stand, sondern be-
ruht auf unterschiedlichen Spurweiten der Vorder-
und Hinterrader des Fahrzeugs (Spurweite = Abstand
zwischen der Mitte des linken und rechten Radauf-
standspunkts). Wenn in Messprotokollen bspw. das
Vorderrad 1,5 m vom Fahrbahnrand entfernt stand
und das Hinterrad 1,52 m, kann das Fahrzeug trotz-
dem parallel zur Fahrbahnldngsachse ausgerichtet
worden sein, da die Spurweite der Hinterrdder insge-
samt 4 cm geringer war als die der Vorderrdader. Dies
ist von Fall zu Fall zu liberprifen.



Praxistipp:

Eine fehlerhafte Aufstellung der Radarmes-
sanlage verursacht Messfehler, die u.U. fatale
Folgen fur den betroffenen Autofahrer haben
kénnen.

Bei dem Radarmessgerdt Multanova 6 F betrdgt
der Messwinkel 22°, wahrend er bei dem Messgerat
TRAFFIPAX-Speedophot bei 20° liegt. Der Messwin-
kel gibt jeweils den Winkel des Radarmittelstrahls zur
Gerateldngsachse an. Das Radargerdt sendet nicht ei-
nen einzelnen Strahl aus, sondern eine Messkeule
mit einer Offnungsweite von = 2,5° um die Radarmit-
telachse. Man hat somit ein Strahlungsfeld, durch das
die Verkehrsteilnehmer fahren.

Praxistipp:

Waihrend eines Messvorgangs wird nicht nur ein
einzelner Messwert ermittelt, sondern wahrend
der Durchfahrt durch die Messkeule findet eine
Vielzahl von Messungen statt, die untereinan-
der verglichen werden. Dabei miissen bestimmte
GleichmaRigkeitskriterien erfillt sein, damit
ein Messwert angezeigt wird.

Ill. Aufstellanordnung

In Messprotokollen findet man hdufig die Bezeich-
nungen ,Linksmessung” und ,Rechtsmessung”. Nach
der Definition in der Bedienungsanleitung zu den
Messgerdten ist eine Aufstellanordnung dann als
Linksmessung zu bezeichnen, wenn der einzuhal-
tende Radarmesswinkel zwischen Fahrbahnlangsach-
se und Radarmittelstrahl links des ausgesandten Ra-
darmittelstrahls liegt. Bei einer Rechtsmessung
liegt dieser Winkel rechts vom Radarmittelstrahl. In
Abb. 3 werden die verschiedenen Aufstellméglich-
keiten gezeigt. Ein Fahrzeug kann von vorn sowohl
vom rechten als auch linken Fahrbahnrand als an-
kommendes Fahrzeug, oder ebenfalls vom rechten
oder linken Fahrbahnrand als abflieRendes Fahrzeug
gemessen werden (Abb. 3).

3d: Rechismessung urm Radargeri 3¢ Linksmessung
3a: Linksmessung ';r“""‘ W:*I 3b: Rechts

Abb.3 Aufstellméglichkeiten

Bei der Bezeichnung der Aufstellanordnung kommt
es verschiedentlich zu Kommunikationsproble-
men, weil die Messheamten sich nicht an die Anga-
ben in der Bedienungsanleitung halten, sondern ihre
eigene Definition haben. Die Genauigkeit der Mes-
sung wird hierdurch nicht beeinflusst; es kann nur zu
Verstandigungsschwierigkeiten zwischen den Betei-
ligten eines solchen Verfahrens kommen. Der Autor
ist schon mit Definitionen konfrontiert worden, bei

denen der Messbeamte die in Abb. 3 (a) gezeigte
Messsituation als ,Rechtsmessung” bezeichnet hat,
weil das Radarmessgerdt rechts der lberwachten
Fahrbahn aufgestellt war.

Praxistipp:

Um Verstandnisschwierigkeiten vorzubeu-
gen, sollte zwischen allen Beteiligten eine ein-
heitliche ,Sprache"” gewdahlt werden, wobei man
sich diesbezliglich am besten an die Definitionen
in der Bedienungsanleitung halt.

IV. Eichung

Geschwindigkeitsmessungen dirfen nur mit geeich-
ten Messgeraten durchgefiihrt werden. Dies gilt
nicht nur flir Radarmessgerate, sondern fiir jede Art
von Verkehrsiberwachungsgerdten. Man kann ei-
gentlich davon ausgehen, dass auch tatsdchlich nur
geeichte Messgerdte zum Einsatz kommen. Bisher
hat der Autor noch keinen Fall bearbeitet, bei dem
diese Voraussetzung nicht gegeben war.

Praxistipp:

Verschiedentlich kommt es vor, dass die Behor-
den falsche Eichscheine einreichen, die nicht
zu dem Messgerat gehoren oder die flir den Mess-
zeitpunkt nicht giltig sind. Ob der vorgelegte
Eichschein zum Messgerdt gehort, kann iber-
prift werden, indem man die im Eichschein ange-
gebene Gerdatenummer mit der im Messprotokoll
vergleicht.

Fur die Eichglltigkeitsdauer gilt:

= Wenn sich ein Messgerdt ununterbrochen im ge-
eichten Zustand befindet, besteht eine Eichgl-
tigkeit fur das Jahr, in dem die Eichung erfolgt, und
fir das darauf folgende gesamte Kalenderjahr.
Wurde bspw. ein Gerat am 2.1.2008 geeicht, endet
die Eichgtiltigkeit am 31.12.2009. Dieser Stichtag
wirde ebenso fiir ein Gerdt gelten, das erst am
31.12.2008 geeicht wird. Die Eichgultigkeit kann
zwischen einem Jahr und einem Tag (theoretisch
spatester Eichtermin in einem Kalenderjahr am
31.12.) und einem Jahr, 11 Monaten und 30 Tagen
(frihest moglicher Eichtermin am 2.1. eines Kalen-
derjahres) betragen.

= Die Eichglltigkeitsdauer sieht anders aus, wenn
die Eichkette unterbrochen war, weil z.B. zum
Jahresende das zustdandige Eichamt iberlastet war.
Endet die Eichglltigkeit des Messgerdtes am
31.12.2008 und wird es nicht bis zu diesem Zeit-
punkt nachgeeicht, sondern erfolgt dies erst am
2.1.2009 besteht die Eichgultigkeitsdauer nur in
dem Kalenderjahr der Eichung, in dem Beispiel bis
zum 31.12.20009.

Der spatestmogliche Eichtermin 31.12. wird i.d.R.
nicht ausgeschopft. Es kann sein, dass die Messge-
rite auch schon ein halbes Jahr frither geeicht wer-




den, ohne dass von der geratetechnischen Seite hier-
fiir eine Veranlassung bestand. Dies kann allein
organisatorische Griinde haben. Wirde jede Behorde
ihre Gerdte erst im Dezember zur Nacheichung vor-
stellen, wire diese Anhaufung von Nacheichungen
von den Eichdmtern nicht zu bewadltigen. In einem
solchen Fall kénnte es dazu kommen, dass die Eich-
kette eines Gerdtes unterbrochen wird.

Praxistipp:

Wenn ein Messgeréat schon deutlich vor dem Ende
der Eichgiiltigkeit geeicht wird, kann daraus also
auf keinen Fall die zwingende Schlussfolgerung
gezogen werden, dass dies aus technischen
Griinden erforderlich war. Im Rahmen eines Gut-
achtens sollte der Sachverstandige Erkundi-
gungen dahin gehend einholen, ob seit dem
Messzeitpunkt eine Nacheichung des Gerates
erfolgte, und ob dabei technische Mangel am Ce-
rat festgestellt wurden.

V. Lebensakte

Seitens der Verteidigung wird im OWi-Verfahren haufig
Einsicht in die Lebensakte des Messgerdtes bean-
tragt. Statt Lebensakte findet man auch Begriffe, wie
ReparaturbuchdesMessgerdtes oderGerdtestammbkarte
und noch andere mogliche Bezeichnungen. Gemeint ist
stets das Gleiche, namlich eine Auflistung tber samt-
liche, an dem Gerdt durchgefiihrte Reparaturen (zur
Lebensakte eingehend auch BOETTGER, in: BURHOFF
(Hrsg.), Handbuch fiir das straRenverkehrsrechtliche
OWi-Verfahren, 2. Aufl. 2009, Rn. 1925 ff.).

Die Physikalisch Technische Bundesanstalt (PTB) ist
die bundesdeutsche Behérde, die fiir die Zulassung der
in der Verkehrsiiberwachung eingesetzten Messgerdte
zustandig ist. Die von der PTB bei der Zulassung fest-
gelegten Voraussetzungen und Bedingungen sind fir
den Einsatz der Messgerdte bindend. Bisher macht die
PTB bei der Zulassung zu keinem Messgerat die Aufla-
ge, eine entsprechende Lebensakte der einzelnen Ge-
rate zu fithren. Da diese Forderung nicht besteht, kon-
nen die Behdrden auch nicht verpflichtet werden, eine
solche Lebensakte herauszugeben. Nach entspre-
chenden Anfragen von Rechtsanwalten in BuRgeldsa-
chen bei den Behdrden findet man haufig die Antwort,
dass bei der Polizei solche Lebensakten zu Verkehrs-
uberwachungsgeraten nicht mehr gefiihrt werden.

Praxistipp:

Trotzdem gibt es Stellen, die liber den Reparatur-
umfang eines jeden Messgerdtes genau Buch fiih-
ren. Dies sind entweder die Gerdtehersteller
selbst oder evtl. auch die Landesamter fiir Zen-
trale Polizeiliche Dienste. I.d.R. erhdlt man
aber Auskiinfte nur im Rahmen einer gericht-
lichen Beauftragung.

Besteht ein Messgerdt die Eichpriifung, ist die Funk-
tionsfahigkeit und Einhaltung bestimmter Fehlergro-
Ren streng genommen nur fir den Eichzeitpunkt ge-

wdahrleistet. Da vor jedem Messeinsatz bei den
Messgeraten automatisch ablaufende Tests erfolgen
und zudem von den Messheamten weitere durchzu-
filhrende Tests gefordert werden, geht man davon
aus, dass eine hohe Messsicherheit wiahrend des
gesamten Zeitraums der Eichgutigkeit besteht. Eine
100 %ige Garantie dafiir, dass dem tatsdchlich so ist,
hat man aber nicht. Bei Radarmessgerdten besteht
der groRe Vorteil darin, dass jede Messung durch ein
Lichtbild dokumentiert ist. Zusdtzlich werden vor
und nach der Messung auch Testfotos gefordert, die
weitere Sicherheit tUber die ordnungsgemaRe Funk-
tionsfahigkeit des Gerdtes liefern. Problematischer in
dieser Beziehung sind Laserhandmessgerdte, die
ohne bildliche Dokumentation der Geratetests und
des Messvorganges zum Einsatz kommen.

Zwischen der Geschwindigkeitsmessung und einem
im BuRgeldverfahren eingeholten Sachverstandi-
gengutachten vergehen i.d.R. einige Monate Zeit. In
vielen Fdllen kommt es dazu, dass innerhalb dieser
Zeitdauer ein Messgerdt wieder nachgeeicht wird.
Wird im Rahmen des BuBRgeldverfahrens ein Sachver-
standigengutachten eingeholt, sollte darin der Frage
nachgegangen werden, ob bei der Nacheichung Man-
gel am Messgerat festgestellt wurden, die einen ne-
gativen Einfluss auf das Messergebnis ausgeiibt ha-
ben kénnen. Es genligt nicht, einfach nur den neuen
Eichschein des Messgerdtes anzufordern. Interes-
santer ist die Klarung der Frage, ob vor der erneuten
Nacheichung relevante Reparaturen durchgefiihrt
werden mussten, damit das Gerat die Nacheichung
erfolgreich bestand. Waren Reparaturarbeiten erfor-
derlich, muss der technische Sachverstandige sich
mit der Frage beschaftigen, ob diese Mangel zu dem
interessierenden Messzeitpunkt das Messergebnis
negativ beeinflusst haben kénnen.

Praxistipp:

Es ist bereits darauf hingewiesen worden, dass
man sich bei der Frage, ob das Gerat bereits wie-
der nachgeeicht wurde, nicht an dem im vorhe-
rigen Eichschein genannten Ablaufdatum der
Eichgiltigkeit orientieren darf. Wird bspw. ein
Sachverstandigengutachten zu einer Geschwin-
digkeitsmessung in der zweiten Jahreshalfte ein-
geholt, kann es durchaus sein, wie dies im vorhe-
rigen Punkt ausgefiihrt wurde, dass die
Nacheichung bereits im August oder September
erfolgte. Die Mdglichkeit, Informationen zum
Ergebnis der vorgezogenen Nacheichung zu
erhalten, sollte man fiir die Beurteilung der beste-
henden Messsicherheit nicht ungenutzt lassen.

VI. Toleranzwerte

Radarmessgerdte zeigen grds. nur ganzzahlige Ge-
schwindigkeitswerte an. Der tatsachlich gemessene
Geschwindigkeitswert wird zugunsten der gemessenen
Verkehrsteilnehmer stets auf den nachsten ganzzah-
ligen Geschwindigkeitswert abgerundet. Ein Messwert
von bspw. 99,1 km/h fuhrt genauso zu einem ein-



geblendeten Geschwindigkeitswert von 99 km/h wie
ein tatsachlicher Messwert von 99,9 km/h. 1.U. gilt:

Im Geschwindigkeitsbereich bis 100 km/h werden
vom Messwert in jedem Fall 3 km/h an Toleranz
abgezogen.

Bei Geschwindigkeitswerten oberhalb von 100
km/h betrdgt der Toleranzabzug 3 %, wobei der
berechnete Prozentwert zugunsten der Verkehrs-
teilnehmer auf den nadchsten ganzzahligen Wert
aufgerundet wird.

Beispiel:

Bei einer gemessenen Geschwindigkeit von 101 km/h
fuhren 3 %-Toleranz zu einem Toleranzwert von
3,03 km/h. Dieser Wert wird auf 4 km/h aufgerundet.
Lag die gemessene Geschwindigkeit bei 133 km/h, lau-
tet der entsprechende Toleranzwert 3,99 km/h. Auch
dieser Wert wird auf einen glatten Betrag von 4 km/h
aufgerundet.

(Beitrag wird fortgesetzt)



